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โครงการ QUIET-TRACK ซึ่งได้รับ
การสนับสนุนทุนวิจัยจากสหภาพ
ยุโรปได้คิดค้นระบบเพื่อลดการเกิด
เสียงดังขณะรถไฟวิ่ง และระบบ
ตรวจสอบรางรถไฟ ซึ่งได้ถูกพิสูจน์
แล้วว่าเป็นนวัตกรรมท่ีมีคุณค่าและ
คุ้ มค่ ากับประสิทธิภาพ ท่ี ได้ รั บ 
เพื่อท่ีภาครัฐจะสามารถน าไปใช้ใน
การวางแผนโครงสร้างพื้นฐานทาง
รถไฟ 

ในชีวิตประจ าวันของเรา อาจจะ
ต้ อ ง เ ผชิญกั บมลพิ ษทา ง เสี ย ง
หลากหลายรูปแบบ โดยเฉพาะผู้ท่ี
อยู่อาศัยในสังคมเมือง ซึ่งจะได้รับ
ผลกระทบต่อสุขภาพและชีวิตความ
เป็นอยู่ ของพวกเขา ด้วยเหตุนี้ 
โ ค รงการ  QUIET-TRACK จึ ง ถื อ
ก าเนิดขึ้น โดยมีจุดมุ่งหมายในการ 

 

 
 
ลดมลพิษทางเสียง ผ่านการลด
ระดับเสียงท่ีเกิดจากการวิ่ งของ
รถไฟโดยสาร 

โ ค ร ง ก า ร  QUIET-TRACK มี
วิสัยทัศน์ท่ีจะเปลี่ยนแปลงสังคม
เมืองให้มีความสงบมากขึ้น ผ่านการ
จั ด ส ร้ า ง ร ะ บ บ เ พื่ อ บ ร ร เ ท า
ผลกระทบทางเสียง ซึ่งเหล่าวิศวกร
สามารถน าไปประยุกต์ใช้ในการ
รักษาสภาพของรางรถไฟได้ ระบบ
ท่ีถูกพัฒนาขึ้ นมาโดยโครงการ 
QUIET-TRACK จะเน้นศึกษาการ
เกิดของเสียงท่ีมีความถี่ต่ า และการ
สัมผัสระหว่างล้อและรางรถไฟ 
เพื่อท่ีจะสามารถท าการวัด การ 

คาดคะเน และการหาต าแหน่งของ
การเสื่อมสภาพของรางรถไฟได้ 
เพื่อ ท่ีจะได้หาวิธีการรักษาและ
ซ่ อมแซมต่ อ ไป  โ ดย โครงการ  
QUIET-TRACK ได้พัฒนาระบบราง
แบบฝังตัว ซึ่งถือเป็นนวัตกรรมใหม่
ท่ีจะช่วยลดการเกิดเสียงได้ถึง 6  
เดซิเบล เทียบกับรางท่ัวไปท่ีใช้กัน
อยู่ในปัจจุบัน 

ข้อดีของการใช้ระบบตรวจสอบใน
ขณะที่รถไฟก าลังวิ่ง 

โครงการ QUIET-TRACK นั้นมุ่งให้
ค ว า ม ส น ใ จ ใ น ส ถ า น ก า ร ณ์ ท่ี
เกี่ยวข้องกับรางรถไฟ ซึ่งมีหลักฐาน
บ่ ง บ อ ก ว่ า เ ป็ น ส า เ ห ตุ ห นึ่ ง ท่ี
ก่อให้เกิดมลพิษทางเสียง โดยทาง
โครงการได้พัฒนาระบบเพื่อติดตาม
และตรวจสอบการเกิดเสียงจากการ 
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สัมผัสระหว่างล้อกับรางรถไฟในรถไฟท่ีวิ่งด้วยความเร็ว
ปกติ โดยส่วนมากความเร็วในการวิ่งของรถไฟจะอยู่
ในช่วง 20 ถึง 200 กิโลเมตรต่อชั่วโมง ระดับความดัง
ของเสียงท่ีเกิดจากการวิ่งของรถไฟจะถูกวัดโดยการใช้
ไมโครโฟน 2 ตัวท่ีถูกหุ้มโดยกล่องกระดาษและน าไป
ติดตรงบริเวณล้อรถไฟ นอกจากนี้ยังมีการติดตั้ ง
อุปกรณ์อื่น ๆ เช่น ตัวรับสัญญาณ GPS และ เครื่องวัด
ความเร็วชนิดท่ีมีความแม่นย าสูง ในบริเวณเพลาล้อ 
ล้อหน้า และท่ีคอมพิวเตอร์ เพื่อใช้ในการเปรียบเทียบ
ข้อมูล จากนั้นข้อมูลท่ีได้จากการวัดจะถูกส่งกลับไปยัง
หน่วยรับข้อมูลผ่านระบบอินเทอร์เนต เราสามารถ
ติดตั้ ง ไมโครโฟนเพิ่ม เติมอีกหนึ่ งคู่ ในระบบการ
ตรวจสอบและติดตามนี้ เพื่อค านวณหาอัตราการ
เส่ือมสภาพของรางรถไฟ 

หลักส าคัญของโครงการ QUIET-TRACK คือ การ
ตรวจสอบรางในแต่ละสัปดาห์ เพื่อให้ได้ข้อมูลท่ีแม่นย า
เกี่ยวกับความหยาบของพื้นผิวของรางรถไฟ ซึ่งเป็น
สาเหตุท่ีท าให้เกิดเสียงดังขณะท่ีรถไฟก าลังวิ่ง อีกหนึ่ง
ปัจจัยท่ีก่อให้เกิดเสียงนั่นคือ ความหยาบของพื้นผิว
ของล้อรถไฟ แต่จะค่อนข้างยากในการวัดในกรณีท่ี
รถไฟก าลังวิ่งอยู่ ข้อมูลท่ีได้จากการวัดจะถูกวิเคราะห์
ต่อไปเพื่อค านวณหาระดับความดังของเสียง และหาตัว
แปรท่ีก่อให้เกิดความหยาบของพื้นผิว เพื่อท่ีจะได้หา
มาตรการเพื่อซ่อมแซมและบ ารุงรักษาต่อไป 

อุปกรณ์ส าหรับเจ้าหน้าที่รัฐเพื่อใช้วางแผนด้าน
โครงสร้างพื้นฐานทางรถไฟ 

หนึ่งในผลลัพธ์ของการจัดท าโครงการ QUIET-TRACK 
ก็คือ การพัฒนาเครื่องมือเพื่อจัดการและบ ารุงรักษา
รางรถไฟเพื่อลดการเกิดเสียง หรือ เรียกสั้น ๆ ว่า 
NMT โดย NMT จะสามารถจัดท าแผนท่ีระบุพื้นท่ีท่ีมี
ความเสี่ยงสูงในการเกิดมลพิษทางเสียง และท านาย
ผลลัพธ์จากการใช้มาตรการบรรเทามลพิษทางเสียง 
การใช้ข้อมูลท่ีได้จาก NMT รวมกับข้อมูลจ านวนผู้ท่ี
ได้รับผลกระทบจากมลพิษทางเสียงในแต่ละพื้นท่ี จะ
เอื้อให้ เจ้าหน้าท่ีของภาครัฐตัดสินใจเลือกวิธีการ
แก้ปัญหาท่ีเหมาะสมได้ ในการซ่อมแซมบ ารุงรักษา 
NMT จะสร้างฐานข้อมูลเกี่ยวกับความหยาบของพื้นผิว
ของล้อและรางรถไฟในทุก ๆ ส่วนของระบบ และมีการ
อัพเดทอย่างสม่ าเสมอ ด้วยเหตุนี้จึงสรุปได้ว่าการ
พัฒนาความแม่นย าของระบบตรวจสอบจะน าไปสู่
ประสิทธิภาพการท างานท่ีสูงขึ้น และการประหยัด
ค่าใช้จ่าย และเนื่องจากความจ าเป็นในการใช้มาตรการ
เพื่อบรรเทามลพิษทางเสียงจะน้อยลง ท าให้การตรวจ  
สภาพรางรถไฟท าได้ง่ายขึ้น และอายุการใช้งานของ
โครงสร้างพื้นฐานทางรถไฟก็จะยาวนานมากขึ้น 

ที่มา: http://cordis.europa.eu/project/
rcn/109752_en.html 
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